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Ha marcius, akkor tavasz, és ha tavasz,
. az a lekerilé kabatokat, pulcsikat
jelenti. Marciusi szamunkban ezuttal a
kovetkezokrdl ejtunk szot:

Még decemberben jelent meg
TS2014-hez egy addon palya, aminek .
a hangulata rendkivil magaval ragado. —
A palya neve London to Peterbor-
ough, és a szokasos személyek mel-
lett lehet6séglink van a j6 oreg HST
vonatokat is kifuttatni.
Nem csak a kotottpalyan voltak uj-

donsagok, hanem kozlton is, igy az
= OMSI rajongéi is orilhetnek, elkésziilt
. a DélPest palya V3. Megnéztik, kip-

rébaltuk, a sracok nagyszerl(it alkottak,
efel6l semmi kétséglink sincs!

A januarban elindult két sorozatunk-
ban, az Egzotikus BVE-ben, illetve az Ez
most komoly?-ban Angliat, és a Werft
Sim 201 3-at vesszik goresé ala.

Vasuti szekcionkban a MAV torténel-
mét tekintjuk at, a kezdettdl egészen
napjainkig.

Ami a kozutat illeti, megkésve ugyan,
de beszéliink a Il.Villamosvezeté Euro-
pa Bajnoksagrdl is, rengeteg képpel kie-
gészitve. Nem titok, hogy ezt a versenyt
sajnos nem a magyarok nyerték, de igy
sem lehet okunk panaszra.

Hobbi kategoridban pedig Optomi
visszaemlékezését fejezziik be.

Végiil a szokasos Interji zaro részunk-
ben ezittal Csuklot szolaltatjuk meg.
O foként BVE-re készitett még ré-
gebben nagyon magas szinvonalu kie-
gészitoket.

Kellemes idotoltés kivanok minden
kedves Olvasénak!

SIMWORLD ONLINE MAGAZIN
Valés és virtualis kozlekedési magazin.
Megjelenik minden hénapban!

F6szerkeszt6: SD
Korrektor: Phontanka

Ujsagirék: C.K., HLJ, Szomi96, Zoolaj, SD
http://sd-ejc.info
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LONDON TO PETERBOROUGH

152014

Par széban az alapveték-

rol...

Mint azt mondtam, ez a pa-

lya is a neten, pontosabban a

Steam halézatan keresztil ér-

heté el. A teljes ara 30 euro,

atszamolva durvan 9000 fo- e ; :
rintnak megfeleld 6sszeg. Ta——— I?— er" }
Persze, ez csak az alap cso- = E._-__': | Felniad
mag, ami tartalmazza a pa- | i [
lyat, és az alap jarmuvet.

A palya gépigénye a szoka-
sos: 2 Gb ram, 2.8 Ghz Core
2 Duo proci, és egy 512 mb-
os videokartya. Feltelepitve
a ,kicsike” 6 Gb-ot foglal, ez
azért szamomra meglepd.

J0je|NWIZS
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London-Peterborough
Ahogy a palya neve is mondja
Londontél (King’s Cross) Pe- |
terborough-ig tudunk vezetni
ebben az addonban. Ez 122
kilométert jelent, és korilbe-
lil 75 perc tébmény vezetést,
ha végig akarunk menni a tel-
jes vonalon.

A palya igen részletgazdag.

'Decemberben meg]elent egy Ujabb TS’ palya a Steam-en.
A csapat Iegu;abb* addona London és Peterborough k6zott
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Nem csak a vdganyok kozvet-
len kornyezete, de az attél
tadvolabb esé hazak, utcak is
eléggé jol ki vannak dolgoz-
va, ahhoz képest, amennyire a
régebbi palyakat kidolgoztak.
Ebbél kifolydlag a latvanyvi-
ldg igen intenziv, szines, és
részletes. A legszebb része
szamomra a pdalyanak az a
viadukt, amin egyszer &atha-
ladunk vezetés kozben. A pa-
lydban hasznalt objektumok
szépek, texturaik is megfelel-
nek annak a szintnek, ami b6-
vel elvarhaté 2013 végén.
Avonal dltaldban végig 4 va-
ganyos, a HST-k (High Speed
Train) itt kozelekednek, és
egyes feladatokban Class365-
el is be kell evickélniink oda.
De tobbszor inkabb csak a két
széls6 vaganyon folyik a Class
365-0k kozlekedtetése. Az ok
egyszer(, ezeket a vonatokat
az esetek tobbségében nem
expressre rakjdk be, hanem
sima személyre, vagy valami
hasonléra.

Ebben a kiegészitében he-
lyet kapott 9 feladat, amibdl
2 tutorial. A két tutorialban
az alap vonatot tanuljuk meg
kezelni Simple, és Expert ke-
zel6szervekkel. Ezek egyen-
kénti hossza 10 perc. De a do-
log sava-borsa persze nem itt

SIMWORLD 7
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van, hanem a Karrier médban,
ahol a masik 7 feladat helyet
kapott. A legrovidebb 30 per-
ces, a leghosszabb pedig 80
perces szimulacié. Ezen beliil
a feladatok a szokasosak. Ve-
zess sima személyt, gyorsvo-
natot, ugyanezt este, nappal,
esében, szélben. Ennek elle-
nére egyik feladat sem unal-
mas. Err6l persze gondos-
kodik a részletes palya, de a
vonalvezetés, és az igen szo-
ros menetrend is kozrejatszik.
Ha mar menetrend. Itt ér-
demes Ffelhivni a Ffigyelmet,
hogy tényleg roppant szoros,
és igen nagy tapasztalatot
(és palya, és vonat) ismere-
tet igényel ezen Feladatok
megolddsa. Mellesleg nem
hilyeségbdl van a nehézségi
szintet jelz6 pottyokbdl olyan
sok a Ffeladat mellett. Elég
egy elfékezés, vagy vészfék,




és borul a menetrend.

Es persze, természetesen
van lehet6ség Quick Drive-
ban is menni, vagyis oda aho-
va akarok, ahanykor, akarmi-
lyen idében.

Hibak, bugok mindig min-
denhol vannak, és lesznek
is, igy ebben a palyaban is.
A kovetkezére kell odafigyel-
ni: Egyes Fels6vezeték tartd
oszlopok hidnyoznak, és ez
akkor furcsa, amikor menet
kéozben megvan a ritmusuk,
és egyszercsak hopp, kimarad
egy, de a dréton persze ott
vannak a porcelan alkatré-
szek, amik jelzik, hogy ott va-
l6ban kellene lennie oszlop-
nak. A masik hiba, hogy van
egy szakasz, ahol konkrétan
a hid hidnyzik, igy a sin gya-
korlatilag a leveg6ben van, és
az is tartja meg, amikor atsu-




han rajta a vonat. Tudni kell,
hogy a jatékben 1-10 kozott
megadhatjuk, hogy mennyire
jelenitse meg az objektumo-
kat a palyaban. Na marmost
nalam ez az érték 8-on van,
tehat nem létezik, hogy 10-es
szinten kell Futtatnom a jaté-
kot, hogy ezt a par objektu-
mot betodltse, amik amugy a
legnagyobb pioritast élvezik,
hiszen az a sin kozvetlen kor-
nyezetében taldlhaté. Ezért is
gondolom, hogy ez szimplan
csak bug.

A vonalon a legtobbet a
Class365 tipusu vonattal Fo-
gunk dolgozni. Ez egy négy-
részes villany motorvonat
rendkivil jé menettulajdon-
sagokkal. Roviden 1995 6ta
van forgalomba napjainkig,
oOsszesen 41 szerelvény van
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beléle, amib6l 1 megsérilt
2002-ben, és kivontdk a for-
galombél. Egy kocsija nagy-
jabol 20 méter hosszu, 2,8
méter széles, és 3.7 méter
magas. Legnagyobb sebessé-
ge 160 km/é.

Ahogy azt el6bb mar emli-
tette a jarmd nagyon jé me-
nettulajdonsagokkal rendel-
kezik. Elég hamar fent van
100-on, és ugyanolyan hamar
meg is tud allni 0-ra. Batrab-
ban lehet vezetni, mint a t6b-
bi brit jarmd{vet, amirdl azért
tudjuk, hogy az intenziv Fé-
kezést nem nagyon simerik.
4 menetfokozata van, és
ugyanennyi fékfokozata. Ha-
bar igaz, a negyedik fokozat
mar vészfék, ami ragadés. Ezt
ugy értem, ha véletlen vagy
szandékosan vészfékezink,
akkor a megallasig nem tud-
juk feloldani, ellentétben az




Osszes tobbi jarmivel, ahol
igen. Eppen ezért, ahogy ko-
rabban is hangsulyoztam,
ezen a palydn a Feladatok
megoldasa igényel mar azért
egyfajta tapasztalatot. Ahol
a legnagyobb megengedhe-
t6 sebesség a 70 mérfold,
ott annyival is kell menni. Es
éppen emiatt, meg az allo-
masok rovidsége miatt (ami
ugyanolyan hosszd, mint a 4
kocsis szerelvény) a fékezést
nagyon jol kell eltaldlni, itt
csorgasnak, vagy nagyobb fé-
kezésnek helye nincs.

Maga a jarmd modell na-
gyon szép és pontos, j6 ranéz-
ni, bar ez eddig sem volt kinos
téma a csapat korében. Min-
dig nagyon szépen lemodelle-
zik a kivalasztott jarmuveket.
A texturakra ugyanez igaz,
mindenhol szép, tiéles ké-
pekkel van dolgunk, ha na-
gyon kotozkodni akarnék (de
nem akarok), akkor azt mon-
danam, hogy a bels6 tér nem
pontos. Amellett, hogy amugy
nincs is bels6, utasnézet a jar-
mUben. Kivilrél ugyan latjuk
a székeket, meg az utasokat,
de belsé kamera nézet nincs.
Mondjuk amugy sincs olyan
sok értelme, amikor 70 mp/h-
val repesztiink.




A hangokra sincs kiilonosebb
panasz, Ugy ahogy a csapat
tobbi jarmivére se. Jol Felvett
tiszta, torzmentes hangja van a
jarminek, én nem vettem észre
egy gyanus elemet sem.

A Fényszérékra még kialon
kitérnék, mert az az egész ja-
ték gyengéje Ugy altalaban. Itt
jelenthetem, egész tlrhets-
ek lettek, vagyis korom sotét-
ben lehet azért latni valamit a
sinb6l, tobbet, mint a korabbi
addon-jarmivekbél, de azért itt
se estek tulzasba.

Eddig nem tértem ki ra job-
ban, de van egy feladat, amikor
a kordbban emlitett HST vona-
tot kell tovabbitanunk, ez 6n-
magdban nem Ujdonsag, mivel
a jarm{ mar eddig is elérheté
volt.

Hogy kinek ajanlom? Egyrészt
akinek meg van az alapjaték,
masrészt, aki oda van a brit pa-
lyakért, vonatokért, garantal-
tan nem fog csalédni ebben az
addonban sem. A péalya remek,
a jarmU kezesbarany, kell ennél
tébb?

SD
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A LEGU JABB MAGYAR OMSI ADDON

Buszozas Délpesten

rar m—er i

Elkészilt OMSI ala az elsd nagyobb bu-
dapesti palyahalézatot magaban foglalé add-on.
Az Ujdonsag Délpest névre hallgat, és 5 viszonylatot

tartalmaz, kevesebb, mint 1 Gb-ban. A palya készitdje
Marko244. Az O segitségére voltak tovabba Nemeza,
BPI-129, BPO-193, Vass Balint, G. Gabe, gcsye7.




Szamok

Az addon 864 Mb tomorit-
ve, és mivel tudjuk, hogy az
OMSI-s cuccokat jol lehet
tomoriteni, sejtjik, hogy ki-
bontva mekkora lehet a pa-

lyakomplexum.
Nevezetesen 5 viszonylaton
vezethetiink, habar ezt mar

el6bb emlitettem. Tétele-
sen a 182, 183, 184, 282E,"és
284E. Mindegyik vonal a KOKI

Termindlrél indul, és mind-
egyik ,majdnem” ugyanoda
is megy. A 2-es végzédésiek
mennek az Alacska Gti lakéte-
lepre, mig a 4-es végz6dési-
ek a Pestszentimre, Benjamin
utcara. Ezekbél az expresz-
szek a gyorsforgalmin kezdik
utukat, kihagyva ezaltal a
vonal elején lév6é gdécponto-
kat. A 183-as pedig mar a jol
bevalt Szemere telep vasut-

allomadas és Szarvas csarda tér
kozott ingazik.

Palya

A addon még az OMSI1 idején
kezdédott épillni, igy érte-
lemszertien OMSI1-re is jott
ki. Mindez azonban semmit
se von le az élménybdl, hisz
ezeken a vonalakon amugy is
sz6l6 kocsik jarnak. Kilonben,
ha lehet hinni az igéreteknek,

Szimulator



Buszozas Délpesten
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amint lehetdség nyilik ra, el-
készil az OMSI2-es verzid is
az eredeti készit6tdl is.

Azt kell, hogy mondjam, a
palya kidolgozdsa az eddi-
gi probalkozasokhoz képest
egész jo lett. Ugye nem kell
bemutatnom a Kispest, 183-
as, vagy a Szombathely nevi
palyat, ami habar jé kezde-
ményezések, sajnos tul sok az

<

alap, gyari objektum, ami altal
inkabb van németes belitése,
mintsem ,budapestes”. De
vissza a Délpesthez!

Széval, habar lehetett
volna még tobb egyedi ob-
jektum, gondolok itt féleg
épliletekre, azért igy is a
fontosabb helyszinek kor-
rekten el vannak készitve.
A KOKI kimondottan Feelin-




ges, de ugyanez elmondhaté
az Alacska uati lep-re, vagy a
gyorsforglamira. Ami pedig
nem fontos, az még olyan is-
is szinten. Van benne német
alap haz, meg van benne ma-
gyaros jellegl is. Egyszéval az
alap, és egyedi objektumokat
én korilbelidl 50-50%-nak ér-
zem a palyan belil. A palyan
ezaltal tobbnyire tényleg

olyan érzésink lehet, hogy
valéban Budapesten veze-
tink. Elmondhaté, hogy a pa-
lya szinte minden része egész
jol Felismerhetd.

Az altalanos kidolgozottsag
mindenhol nagyon jé, lres;
hidnyos helyek nincsenek.
Viszont fontos megemlite-
ni, hogy letérésre sok esély
nincs, lévén, hogy csak az ut-

Buszozas Délpesten

Szimulator
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vonalak kozvetlen kérnyezete
van elkészitve, a gyengébb
gépekre valé tekintettel.

Az utakra érdemes még
egy-két szot kitérni. Azok kel-
l6en sziikek, s6t kimondottan
néha az az érzésem, hogy tul
szlikek is. Féleg a 184-es vo-
nalan talalhaté erés S kanyar,
amit igazabél reménytelen
busszal Ggy bevenni, hogy
ne térj at a szembe savba.
Marpedig ott mindig jon mi-
nimum egy autd. Amit még
érdemes itt megemliteni, az

Buszozas Délpesten

az irgalmatlan sok katyud, amit
a készité6 (Mark0244) bele-
rakott. Komolyan mondom,
elsére Citaroval mentem, és
olyan hangokat is hallottam a
jarmabdél megszélalni, amilye-
neket eddig még sose, egyik
palyan se. Lattam, hogy irtak
olyanokat, hogy ez megint
csak a gépigényre nyomta ra
a bélyegét, mert egyeseknek
emiatt kezdett el akadozni a
busz, de szerencsére nalam
ilyen hiba nem volt.

A vezethetd forgalmik sza-

i




Buszozas Délpesten
— -

ma eléggé sok. Ez féleg a
182-282E-184-184E kombdkban
érezhet6, mivel eléggé slri a
buszkozlekedés. A 183-on pedig
egy forgalmi taldlhaté.

A palya futdsa minden-
hol nagyszerl, nalam a 18-23
fps-t taposta 2-3 kilengéssel,
Citaroval. 260-al mar mas a hely-
zet, ott azért inkabb volt 16-21
korili fps szadm, de még azért
ez is belefér. Nyilvdn meg van
az a limit, amennyit tudni kell a
gépnek, ahhoz, hogy egyaltalan
elinduljon a jaték.

Szimulator

Al

A gép altal vezérelt forgalom-
mal azonban mar nem tudok
olyan jé véleménnyel lenni, mint
amilyennel a palyaval voltam.

Egész egyszerlien nem lettek jol ~
bedllitva, és nem az a baj, hogy 1
a megallébsél nem engednek ki, ! PN
hanem hogy kanyarodaskornem  ESe <
4 '-h_\_‘"! .
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Buszozas Délpesten
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hagynak elég helyet, hogy ha
elkezdem a mandvert, akkor
be is fejezzem, illetve, ha 6k
kanyarodnak, és én is, akkor
az Al Ugy kanyarodik, hogy
nekem busszal nincs helyem
megint csak befordulni mel-
lettik. Ahol meg ra vagy szo-
ritva arra, hogy beengedjenek
(példaul a 184-es Benjamin
utcai végallomasanal), ott
meg egyadltaldn nem enged-

nek be. Egyszéval bekapcsolt
Utkozéssel lehetetlen nagy-
testlivel végigmenni a palyan.
Arrél ne is beszéljink, hogy a
palya egy részén a sik egye-
nes Uton a két Al busz nem
fFér el egymastoél, mert rosz-
szul lett lerakva a lathatatlan
.szényege”. Es persze a tdbbi
balga uttorlasz meg mogot-
te tornyosul. Az sem volt rit-
ka, hogy tobb busz valamiért




,kozosilt” (értsd: egymasba
tolédott minimum 4-5 busz)
az aton.

Joé hir, hogy maga a forga-
lom nagyobb részben egye-
di autékbél épil Fel, csak ki-
sebb részben a gydribél. Ez
megintcsak kolcs6noéz egy
hangulatot a palyanak. Az Al
buszok alapban Citarok, velliik
sincs amugy semmigond. J6 a
valtozatossag.

Buszozas Délpesten

Alapban egy Citaro-t kapunk
a palydhoz, szupermend
BKK-s Ffestéssel, modédositott
hangokkal. Véleményem sze-
rint a hangok nem lettek any-
nyira jok, mint a festés. Azt
azonban hozza kell tennem,
hogy a vonalon nem jarnak
még Mercik. Helyettik ott a
jo oreg lk 260, és a szakadt

I'l'r
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Buszozas Délpesten

Szerencsére a sima CCV-520
fFéle modellbél a sracok készi-
tettek egy BKV modot, ami-
ben kicserélték a hangokat, a
motort, valtot, illetve a textud-
rakat, és egy kicsit viselteseb-
bé tették a jarganyokat. Ezzel
aztdn megkoronazhatjuk a
teljes BKV-Budapest hangu-
latunkat.

Hova tovabb!

Természetesen a palya egy
igen j6 kiegészité, nekem az
eddigi prébalkozasokbol ez
tetszik a legjobban. Ez a ki-
egészité mar el tudja hitetni
velem, hogy igen, valéban Bu-
dapesten vezetek, és ez nagy
sz6. Minden palyanak a kulcsa
az, hogy a jatékossal el tud-

ja-e hitetni, hogy valéban ab-
ban a kérnyezetben vezet-e.
Az meg még nagyobb lesz, ha
a palyanak lesz fFolytatasa, és
esetleg még ugyanennyi vo-
nal keridl bele, és azok kidol-

gozottsdga ugyanilyen lesz
(ha nem jobb) mint a mosta-
niaké.

SD
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Egzotikus BVE sorozatunk harmadik részében Angllaba Iatogatunk el. Bemutat--
f

juk a szebb, ]obbpnagyvasutl palyakat, és persze a jol ismert metré halézatukat is.

Persze, amelylk el van készitve OpenBVE alg"




Network West Midlands

E név olvasasa utan a legtobb
jatékosnak egyjol kidolgozott
palyahalézat jut az eszébe.
Maga a palyahalézat Fiktiv,
de jol 6tvozi az angol tdj és az
angol vasutallomasok jelleg-
zetességeit. A palyahalézatot
valamikor az évezredforduld
koril kezdték el fejleszteni és
a mai napig vannak kisebb-na-

Egzotikus BVE 3: Anglia

gyobb frissitések hozza. Pa-
lyahalézathoz szdmos angol
vonatot is készitettek kilon-
bo6z6 fFelszereltséggel.

A palyahalézat kozel 140
kilométer, kiilonb6zé felada-
tokkal elldtva. Feladatok ko-
zott vannak teljesen egészé-
ben végig vezetheté utvonal
és van olyan is, amin csak egy
bizonyos szakaszon lehet vé-
gigvonatozni. A szolgalatok
is valtozatosak, mert a hajnali
induldsi id6t6l kezdve egé-
szen az utolsé éjfél kordli vo-
natot is vezethetjik.

Szamos fejlesztés ered-
ménye: animaciék sorozata
taldlhaté meg a palyadkban,
vonatbefolyasold rendsze-
rek: AWS, TPWS és persze az
éjszakai palydkhoz megfelel6
Fényviszonyok, ami még élve-
zetesebbé teszik az éjjeli ve-
zetést.

Birmingham

Cross-City South

Az el6varosi vonal el6szor
2002-ben latott napvilagot
akkor még BVE-re irt kor-
nyezettel, a készité Anthony
Bowden. Az alapértelmezett
jarm( a palydhoz a mar min-
denki altal jol ismert és ked-
velt Class323-as villanygép.
A pdlya kicsivel tébb, mint Fél
6ra alatt bejarhaté és 25 ki-
lométeres tavrdol van sz6. Az
utvonalon haladva a kiindulé
allomast is beleszamolva 11

Szimulator
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allomason megylink keresz- hogy a brit vasut jellegzetes
til. A legkisebb sebesség- Ffels6vezeték halézata is meg-
korldt 10 mérfold/éra, ami jelenjen a palyan. A vonalon
nagyjabél 16km/h jelent; a kilonboz6 idbjarasi viszonyok
maximum sebesség pedig 90 mellett 4 évszakra jellemzd
mérfold/éra, ami korilbelil koérnyezet is Felfedezhetd.
145 kiloméretes o6rankénti A palya egyik kiemelkedd jel-
sebességet enged meg. legzetessége az volt, hogy a

A palya kilonbozé hang- készité gondolt a kilonb6zé
hatdsokat tartalmaz, mint gépigénnyel rendelkezé jaté-
példaul kisebb allomasokndl kosokra is, igy nem csak azok
madardal és kilonb6zé vonat- élvezhetik e palyat, akiknek
hangok. Anthony lGgyelt arra, erds gépik van, hanem azok
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=

is, akiknek gyengébb szami-
tégéppel rendelkeznek.

A készit6k honlapjan ta-
ldlhaté egy nagyon igéretes
tovabbfejlesztett valtozata
a palyanak. Par képkocka be-

rg‘tﬂn‘ﬁrﬁ:’l mutaté jellegnek fent van a
honlapon, de sajnos valami-
I-"] F‘ m lyen okbél kifolyslag a mai

1 napig nem kerilt kiadasra ez
e S . o G (T - R a fullos palya. Kar érte, mert
] a képek alapjan nagyon han-
gulatos és igéretes palya lett
volna beldle, de remélhet6-
leg ami kiadast illeti, nem me-
ril feledésbe e Fullos palya.

ol o
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Cwm Twypsn

A palyara phontanka hiv-
ta fFel a figyelmet a tavalyi
évi Osszefoglaléban. Az elsé
walesi palya ami openBVE-
hez késziilt, az épit6é Graymac.
A vonal 30 kilométer hosszu
és cirka 20 perc alatt bejar-
haté. Dizel vonatot vezetiink,
Fels6évezetéknek nyoma sincs,
alapvetéen kétvaganyu vo-
nalon haladunk és Gt kozben
tobbszor taldlkozunk a vas-

=
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Uttarsasdg szakembereivel.
Az allomasok szdma 4 ebbél
egy a kiindulé allomas, egy a
végallomas és kettd pedig ut-
kozben van. A textdrak miné-
sége egy kicsit lehetne jobb,
ezt leszdmitva nagyon jo kis
hangulatos G4ton vonatozunk.
Az allomasok tavolsaga val-
tozo6, a palyanak van egy kis
emelkedése. 3 route Fajlt ta-
lAlunk a csomagban. Hidak,
Feldljarék tucatjaival talalko-
zunk. A vonal mentén sza-
mos novényzet disziti a tajat.
A hidaknal az autékozleke-
dés animalva van. E palyanal
érdemes megjegyezni még,
hogy a hagyomanyos optikai
jelzékon kivil mikodé karos
jelz6k is vannak a palyan. Sza-
mos vaganykapcsolat teszi
még valtozatossa e vonalat.

Londoni metréhalézat

A londoni metré Eurépaban
a legels6 halézatok kozé tar-
tozik megelézve a budapesti
kisfoldalatti korat is. A londo-
ni halézat azonban csak a har-
madik helyet érte el utasfor-
galmi szempontokbél. Ugyan
metréhalézatrél van szé, de
a londoniak inkabb a jelleg-
zetessége miatt tube-nak,
azaz csének hivjdk. London
11 vonallal biszkélkedhet, ér-
dekessége az, hogy a halézat
kicsivel tobb, mint Fele fold-
Felszin felett megy.

BVE-hez elkésziilt az 6sszes
vonal, de openBVE-hez azon-
ban mar kevés. A palyadk egy
része BVE-s id6kbdl lett atala-
kitva openBVE-hez, de ugyan-

akkor vannak olyan palyak is,
amik kimondottan openBVE-
hez késziltek.

Central line

A palya hossza kicsivel tébb,
mint 6,8 kilométer. Az egész
vonal teljes mértékben Fold-
felszinen halad. A vonalunk
5 Allomassal rendelkezik.
A vonatunkkal a forgalmi va-
ganyokrél kezdjik meg utun-
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a vasutra is. Northolt allomas
forgalmi kitérével van Ffelsze-
relve.

Hammersmith & City line
Kozel 11 kilométeren keresz-
til élvezhetjik a vonal egyedi
hangulatdt. Hammersmith-rél
indulunk, garazsok mellet kez-
dink Felgyorsitani. 9 allomas-
sal biré vonalunk, kanyargés,
lejtSs és emelkedds szakaszok-
bél tevédik 6ssze, a kornyezet
valtozatos. Annyira valtozatos
a palya, hogy nagyon gyorsan a
végallomasra lehet érni. Tobb-
szor taldlkozunk nagyvasuttal.
C Stock lenevezés(i vonatot
vezetjik, ami egy szépen kidol-
gozott metrészerelvény.

Nothern és Victoria Line

Nortern line a leghosszabb vo-
nal az OpenBVE vildgaban. Ko6-
rilbelil egy kicsivel tobb, mint
1 6ra az utazdasi id6 a vonalon.
A pdlyéra jellemz6 a foldFelszi-
nen szép kidolgozott alloma-
sok és persze a névényzet ele-
gansan jelenik meg a palyan.
Animaciok talalhatéak a palya-

kat. Central line-nak csak egy
kis része éplilt a teljes vonal-
boél. Az alapértelmezett vo-
nat, amit vezetiink, 1992TS
névre hallgat. Hangulatossa-
got noveli az ide névényzet,
a palya egyenes szakaszati
megtord ivek, lejtbk és emel-
kedék. Allomas kézi tavolsa-
gok eltéréek. South Ruislip
dllomas egy intermodalis
dllomas ahol atszallhatunk
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ban, mint példaul: fesziltség-
mentesitett szakaszok, szikra-
zas a palya bizonyos pontjain,
animalt utastajékoztaté rend-
szer. A foldalatti allomasok
megjelenése is azt az érze-
tet kelti benniink mintha az
igazi allomasokon varnank
a metrot. Alaguti allomasok
tobbsége szélsé peronos, de
akad kozép peronos is. A lon-
doni metréhalézatnal van eqgy
szintbeli kiilbnbség, amire ha
nem figyelnek az utasok csu-
nyan jarhatnak, ez a palyan is
jol megjelenik.

Victoria Line az egyik leg-
forgalmasabb halézat. Tel-
jes egészében a foldfelszin
alatt huzédik és a gardzsok
elétt jon csak ki az alagut-
bél, pont ahogyan itthon a
kisfoldalatti. A palyahaléza-
ton 18.5 kilométeres és 14 al-
lomason haladunk keresztiil.




Az allomasok szélsé perono-
sak és tobbség jobb oldalon
talalhato, néhany allomas van
csak baloldalon. A Foldalatti
palyaknal jol érzékeltetik az
allomasok jellegzetességét
és a fFényhatasokat is sikerlt
élethdre eltaldlni. Az atvonal
teljes egésze egy alagutban
halad kivéve az a néhany mé-
ter ami a kitér6k miatt van,
remek Fényhatds érvényesiil
az alagutban is.
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A soronkovetkezg jatékrol bizton allithatom, hogy ett6l nagyobb baromsag biz-
tos, hogy nincs. En nem is vartam sokat, mert ugyanazok allnak a b{intény mo-
gott, akik a Garbage Simulator 2013-at is kihdnytak.
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Teljes gbzzel eldre!
A jaték inditdsa probléma-
mentes, kivalaszthatjuk, hogy
milyen grafikai beallitdsokkal
inditsuk el a jatékot. Pont gy,
mint a Wuppertal-fligg6vasit
sim-ben. A fémenli nem vé-
szes, szinte mint egy mérnok
asztala, néhany hajé tervezet-
tel.

A bajok a betoltés utan

kezd6dnek. FPS jatékkal van
dolgunk, ami még nem baj,
de amikor belépiink ebbe a
csodalatos jatéktérbe, azt
kivanjuk, hogy inkdbb essen
rank egy hajotest, mintsem
hogy itt toltsink még akar
egyetlenegy percet is. Mi-
ért is mondom ezt? Rogvest
megindoklom. Megkapjuk kis
tablan a fFeladatot, ami meg-

Ez most komoly? 3: Werft Sim 2013

| “‘ Szimulator

lep6 mdédon egy hajé Ossze-
épitése lesz, ezutan bal alsé
sarokban megjelenik egy nyil.
Odamegyiink a hajétesthez,
és nem tudunk mit csinalni
vele. Vannak korilotte vezet-
hetd jarmlvek, amik Félig si-
keriltek jol, de err6l késébb.
Széval ott vagyunk, és lové-
sem sincs mit kéne csinalni.
Nyilvan az elején (gondolom)

SIMWORLD
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elmondta németil, hogy
menj ahhoz a szerencsétlen
daruhoz, és toltsd az életed
hatralevé részét ott, de hat
ugye én nem beszélni német
nyelv. A jaték meg nem be-
szélni angol nyelv. Gratula-
lok. Azért ma mar alap dolog,
hogy minimum ezen a kettd
nyelven komunikalni tud ve-
link a jaték.

A tovabbiakban a Ffelada-
tunk annyi, hogy a daruban
tUlve a hajé alkatrészeket
megfogjuk és elvigylk a ki-
jelolt helyre, ahol aztan ha
tgyesek vagyunk, és joékor
nyomjuk le a Space gombot,
Osszeilleszkednek a kilonbo-
z6 alkatrészek. A daru m(ko-
désére viszont semmi panasz,
hasznalhaté, egyediil a folya-
matos motor monoton zuga-
sa ami idegorlé lehet a munka
alatt. Miutan kész vagyunk, a
hajonkat elontik vizzel, nyil-
nak a kapuk, és magatél el-
kezd kitszni a hajé. Kérdezem
én, ha senki se ment be a Fil-
kébe, hogy kivezesse, akkor
most amit én Osszeszenved-
tem, azt a jaték csak ugy ki-
Usztatja a vizre, és viszontla-
tasra? Oszerinte igen. Ezutan
a fébmenilbe lép, és kezdhet-
juk a kovetkez6 hajoét. Milyen
izgalmas...

Ezt még azért elmondom:
A masodik kildetésnél, egy
nagyobb hajoét kellene Ossze-
rakni, de amikor egy blokkot
Osszeraktam, egyszerlen el-
tlnik a nyil, és az alkatrészek
is elfogynak. Nem lehet to-
vabblépni a jatékban. A neten
prébaltam rakeresni, de sem-
mit sem taldltam arrél, hogy
mit kell keresni a masodik kil-
detésben, tgyhogy valészinG-
leg ennyit ér a jaték.

Bug! Bug! Bug!
A jaték tele van bugokkal.

SIMWOLRD

WEsssen



Ami azért szomorud, mert el-
vileg a 2013-as szintet hozza,
és azért merek erre a bator
kijelentésre utalni, mert a ne-
vében is benne van. Ehelyett
kicsi, vagy kozepes méretl
texturdk fogadnak minket,
a meldésok olyan szinten hi-
lyék, hogy ha rajtuk mualna
az életbenmaradasuk, el se
jutnanak odaig, hogy levegdt
vegyenek. Azon tul, hogy egy-

it

szeren bénan néz ki mind-
egyik ember modellje. Nem
életszer(. Es akkor még van
tovabb. A jatéktér, ami neve-
zetesen egy hajégyar vannak
objektumok benn, mint Kki-
sebb hangarszerliségek, ha-
jokabinok, meg miegymas.
Ezekben az embereink hajla-
mos beleakadni, és nekimen-
ni. Majd 6 ezt Ffolytatja, és
folyamatosan megy helyben

Ez most komoly? 3: Werft Sim 2013
- Ausfahrt Gber

o

a fallal szemben. Ez most ko-
moly? Nehogy mar ezt ne le-
hessen megoldani, hogy ne
menjen neki a fFalnak.... Vagy
a masik, amikor megy, meg-
all a tér kozepén és elkezdi
megszerelni a semmit. Arra
mar semmit se mondok, hogy
mindegyik ugyanudgy néz ki,
és csuszik amikor megy.

A jarmUlvek terén tudunk
vezetni targoncat, ami ismét
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Ez most komoly? 3: Werft Sim 2013

hozza az 6 altaluk kitalalt
2013-as szintet a szogletes
kormanytél kezdve a hango-
kon, és fizikdn keresztil. To-
vabba tudunk vezetni még
valamilyen emelés kocsit,
amivel a kilonb6z6 nagyobb
alkatrészek folé tudunk ha-
jolni, mondanom sem kell,
hogy itt a korlat nyilvan szé-
pen le van kerekitve, és az ég
egy adta vildgon tokéletesen

A

megfelel... Korabban irtam,
hogy a jatékid6é 95%-a a daru-
ban zajlik, és hat a lanccal, és
a végén taldlhaté kampoédval is
vannak fenntartasaim. Mert-
hogy mindent azzal szediink
Fol, és tesziink le. A lanc egy
deszka-egyszer(i 2D-s feke-
te csik, ami rdadasul eléggé
szogletesen torik. Ezt nem
tudom hova tenni. Tovabba
hajlamos beakadni a Foldon

levé to6bbi objektumba, ha
torténetesen végighlzzuk az
egyik alkatrészt a foldon, és
ha beakad, és mi akkor is me-
gylnk tovabb, elkezd ide-oda
ugralni a drétkotél, addig
amig ki nem huzza a beszorult
alkatrészt. Es igen, ekkor, al-
talaban kiropiti fFel az égbe a
sulyt, majd varjuk, mikor esik
vissza. Fail. Nem lett volna
egyszer(ibb, ha elszakad a ko-
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tél, vagy valami mas. De a ja-

ték sem szdl érte, hogy eset-
leg letarolom a Ffél telepet
azzal, hogy végigszantom az
egészet a hajotesttel. Persze
az alkalmazottak is t6k nyu-
godtak, nem egy félés banda
azis biztos.

Lomtar

Nem tudom, mit lehetne vég-
szoként irni, mert az egész ja-
ték ugy hibas és értelmetlen,
ahogy van. Nem latom benne
a 2013-at. Nincs mit kiemelni,
mert a jatékban nincs egyet-
len egy olyan rész, amire azt

|

mondom, hogy jol eltalal-
tdk. A daru lenne ilyen, de a
motorhangja, amivel amugy
nincs baj, hossszitavon na-
gyon idegesité. Ne probalja-
tok ki otthon!

SD

¥ Szimultor




A MAGYAR VASUT TORTENELME

Vonat indul az els6 vaganyral...

Jelen cikkiinkben ismételten egy térténelmi utazasba kezdiink. A Magyar Vasut
multjat dolgoztuk fel, amit most megmutatunk nektek!




1983 szeptemberében a Ma-
gyar Allamvasutak (tovabbi-
akban MAV) térténetében el-
érkezett egy fontos pillanat;
lezarult egy korszak — a g6z-
mozdonyok korszaka. Ugyan-
is ebben az évben selejtezték
az utolsé gézmozdonyt. A ma-
gyar vasuti kozlekedés egyik
legendds, mar-mar aranyko-
ranak nevezhetd szakasza ért
véget ekkor. Az ut, amit idaig
megtett a MAV hosszu volt,
és gorongyos. Néhol aknakkal

szegélyezett, néhol vakvaga-
nyos, de mégis kétségtelendil
szivet melengetd. A kovetke-
z6kben nézziik meg, hogyan
jutottunk el idaig, és hol tar-
tunk most!

1846. julius 15. A leendé uta-
z6kozonség és az Ujsagirok
tomege lélegzetvisszafojtva
varja egy csoda érkezését.
KilFoldrél mar hallottak réla
hireket, egy-két illusztracié

is eljutott hatarainkon belil-
re, azonban az orszdg még
gyermeki kivancsisaggal all
egy Uj, eddig még nem latott
csoda érkezése eldtt. Ez a
csoda nem mas, mint a vas-
ut. Diszlovések rengetik meg
a foldet. Lomhan begordiil
az els6, még MKV (Magyar
Kozépponti Vasut) tulajdo-
naban lévé mozdony a vaci
allomasra, majd korilotte el-
oszlik a fist- és koromfelhé.
Aznap, jualius 15-e délutanjan




‘o
c
>
c

O
(=p]

o
>

Ne)

£
(]
N
(1]

=)
©
=

)
(1]
c
o

>




Vonat indul az els6 vaganyral...

— e—— — — " = E— =
1
L]

'.'.n T T R ———
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a vasut igenis fontos gazda-
sdgi és tarsadalmi igényeket
hordoz.

1894-ben a vasutat alla-
mositottak, ekkor tobb szaz,
vasuti kozlekedéssel Foglal-
kozé cég valt a MAV részévé.
Egyetlen konkurencidt csak
az SB/DV, az egyetlen magan-
vasut jelentett. Trianon utan
ez — az Uj orszaghatarok lét-
rejottével — feldarabolédott,
ennek magyar szakasza lett a
DSA (Duna-Szava-Adria).

Az allamositads ezt sem ke-
rilhette el: 1931-ben ez is

megtortént.
Nem lehe-
tett mit ten-
ni.

A haboru
utan

Id6ében és
térben ugor-
va jutunk
el az elsé
vildghabo-
ra végéhez,
amely ko-
moly gondot
jelentett a

vasutnak. A palyak és sze-
relvények jé6 része meg-

M semmisilt, anyagi fedezet
ezek pétlasara pedig nem

kinalkozott, ennek kovet-
kezményeként kellett az
Egyesiilt Allamoktél, és a
Szovjetuniétél is segitsé-
get kérni. A haboru utani
Ujrakezdés része volt a ma-
gyar vonatgyartds megeroé-
sitése, tobbek ko6zott ennek
részeként keriltek kulfoldi
vonalakra is a magyar ipar
remekei. 1920-as években a
mozdonyépitésben az Gj év-



szdzad kihivasainak eleget
tevé korszeriibb, biztonsago-
sabb, és gyorsabb mozdonyok
gyartasa kezd6dott meg (en-
nek a szellemnek a terméke a
legendas 424-es is). A '30-as
években tobb vonalat is villa-
mositottak, korszer(sitettek,
ezek a munkalatok azonban
csak a '60-as években folyta-
tédhattak. Ehhez az id6szak-
hoz kotheté tobbek kozott a
legendas V43-as sorozat is.

A SZOCIALISTA IDOK :
1949. marcius 15-én a MAV

mar kozvetlenil a Kézlekedé-
si- és Postaligyi Minisztérium
irdnyitasa alatt allt. Az Allam-
védelmi Hatésag szervezett
Ltisztogatasokat” végzett,
melynek eredményeként
1953 végére tobb mint tiz-
ezer vasutast allitottak biré-
sag elé, nagyrésziiket marcius
25-26 éjszakajan hurcoltak
el. A belpolitikai helyzet csak
Sztalin haldla utadn enyhlt.
1959-t6l rohamosan indultak
meg a vonalbezarasok, me-
lyek leginkabb a kisforgalmu,
kihasznalatlan vonalek meg-

Vonat indul az els6 vaganyral...
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sziintetésével, Osszevonasa-
val jart.

A 60-as évek végén Uj stra-
tégidt dolgozott ki a MAV:
a hangsuly mind aru-, mind
személyszallitds terén a koz-
utakra terelédott, ennek
kovetkezményeként tovabb
Folytak a vonalfelszamolasok.
A '70-es évekre tervezett mo-
dernizacié elmaradt — helyet-
te alig egy évtizeddel késébb
kialakult a vasuti kozlekedés
mai allapota: kulturéalatlan
korilmények, nem megfele-
l6 csatlakozasok, késések. A
MAV mar ezekben az idékben
is veszteséges volt, legfébb
okanak a rossz atszervezés bi-
zonyult. Ebbdl kovetkezbleg
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csokkentek a fejlesztések,
tobbek kozott ennek ered-
ménye lett a kés6bbi kereszt-
finanszirozas is.

A  RENDSZERVALTOZAS
UTAN - NAPJAINKBAN

A nagy reményekkel kecseg-
teté6 rendszervaltozas a vas-
Ut esetében — ahogy oly sok
mas terileten — sem hozott
forradalmi, dlomszerd valto-
zasokat. Az ekkorra

mar eladésodott

MAV-ot - nyugati

mintdra — privatizaljak, ennek
eredményeképp a kezdeti
allapotokhoz kezd hasonlita-
ni; tdbb részre szakad: MAV-
Cargo Zrt. — teherszallitas;
MAV-Start Zrt. — személy-
szallitds; MAV-Gépészet Zrt.
— vasuti jarmlvek karbantar-
tdsa. A '90-es évek végén, a
2000-es évek elején jelennek
meg a hazai piacon az Ujkori
maganvasutak, melyek palya-
halézatot nem, csak vonato-
kat izemeltetnek.

Az eladésodasi terhek enyhi-
tésére Uj rendszert vezetnek
be: a fent mar emlitett ke-
resztfinanszirozasi rendszert.
Ennek lényege, hogy a sze-
mélyszallitds veszteségeit a
teherszallitasbél befolyd 6sz-
szegekbdl kell Finanszirozni.

Vonat indul az els6 vaganyral...

Magyarorszag 2004-es Eu-
ropai Uniés csatlakozasanak
eredményeként hazankba
nagymennyiségld tdmogatds
aramlott/aramlik be, amely —
hosszU tavon — a vaslutra is jo
hatassal van. Az (j igények és
fFeladatok megjelenése Gjabb
terheket ré a XXI. szazad vas-
uti kozlekedéssel foglalkozé
cégei szdmara — igy a MAV-ra
is. A kilfoldi t6kével és ezek-
kel az uj kihivasokkal a MAV
minden eddiginél nagyobb
teriileten tudja bizonyitani,
hogy a vasuti kozlekedésnél
ma sokkal nagyobb forgalmat
bonyolité kozuti és légikozle-
kedésnek, szallitAsnak akad
mélté ellenfele, méghozza a
vasut alternativajaban.

CK
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11 Vills 2016
Europa Bajnoksag

o

Habar az I. bajnoksagrol nem szamoltunk be, most a 1l.-rél mégis megtessziik.
Elménybeszamold kdvetkezik a Villamos-versenyrdl!

z esemény november 23-

24 kozott volt megszer-
vezve, de a tényleges verseny
csak 24-én volt. 23-an még
nagyban ment a gyakorlas,
utolsé utani felkésziilés, hogy
a holnapi nagy napra minden
hibatlanul menjen, hisz a cél
az, hogy idén is a BKV nyer-
jen. A BKV reggel 9-t6l varta
az érdekl6dbket a Hungaria
kocsiszinben, ahol a verseny
mellett nyilt nap keretében
maga a ksz. is megtekinthetd
volt a kiallitott villamosokkal
egyltt. Ennek legjobban a Fi-
atalabb (8-10 évesek) oriiltek,

nem is kimélték a jarmUveket.
Széval 9-kor volt a megnyité,
majd 9:30-tél délig az elsé
etap, amit Fél 6ras pihend ko-
vetett, ami utadn délutan ha-
rom 6raig lezajlott a masodik
versenyrész is. Fél négytél né-
gyig pedig eredményhirdetés
volt.

Ami engem a legjobban za-
vart, és nem volt koze a BKV-
nak hozza, az es6és borongéds
id6, ami nagyon betett az
egésznek. De, ettdél eltekint-
ve a BKV kitett magaért, és
sok mindennel késziilt. Mind-
egyik kocsi kivételesen aram
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alatt volt, és egy jarm(ivezetd
segitségével az elinduldson
kivil mindent ki lehetett pré-
balni rajtuk. Persze, torony-
magasan itt az ajtényitas/
zaras nyert, de ez gy gondo-
lom egyértelmd.

Emellett volt villamos te-

repasztal a Széchenyi Vas-
utmodellez6 Klub jévolta-
b6l az egyik ICS-ben, de az
egyik Combinoban példaul
egy tesztet lehetett kitolte-
ni, amibél eld6lt, ki mennyire
lenne alkalmas villamosveze-
tének. Kotelez6en megjelent
az 1074-es nosztalgia kocsi, il-
letve a BPO-671-es 260-as is,
aminek kiilonlegessége, hogy
korhiGen vissza lett épitve,
ugy ahogy azt kell.

II. Villamosvezet6 Eur6pa Bajnoksag

Visszatérve a versenyre,
a résztvevék listdja idén is
hosszd volt, ugyanis képvi-
seltette magat Nagyvarad,
Rotterdam, Parizs, Bécs, Fi-
renze, Manchester, Barcelo-
na, Berlin, Lipcse, Drezda és
Stuttgart is. A magyar frontot

>
=




II. Villamosvezet6 Europa Bajnoksag

a BKV, a DKV, és az SZKT kép-
viselte.

Ha lehet Ugy fogalmazni, a
feladatok érdekesek voltak,
de ez kivilrél (nézéként) any-
nyira nem volt atité siker.
Biztos vagyok benne, hogy a
legjobban a versenyzdék élvez-
ték a versenyt, mert a tbmeg
nagy része inkadbb a kocsiszin
teriiletén mozgott, nem ott
ahol a verseny zajlott.

A fFeladatokat ICS-vel, és egy
T5C5-el kellett végrehajtani.
Az es6 miatt sajnos egyes fel-
adatok még nehezebbé val-
tak, de hat ugye innen szép
nyerni. Volt példaul olyan,
amikor a jarmivel két kapu-
szarnyat kellett ugy kinyitni,
hogy a rajta levé vizzel és egy
teniszpoharral megrakott po-
harakbél a labda ne essen ki.
Szarnyanként 3-3 pohar volt,
igy a pontozas is ennek meg-
Felel6éen zajlott. Itt leginkdbb
arra kellett figyelni, hogy éva-
tosan lokje meg a villamos a
kapukat, hogy a poharak ne

essenek le a foldre.Ha leesik,
értelemszer(ien minuszpont
ajutalom.

A masik, amit kiemelnék a
dartsos feladat volt, amikor
a foldre raktak le egy darts

tablat, és a villamossal ugy
kellett Felette megallni, hogy
a csatlds vége a leheté6 legko-
zelebb legyen a tabla kozép-
pontjdhoz. A nehéz ebben
a holt tér volt, ugyanis a Fil-

50

SIMWOLRD



205 VOLCY I
UUVEE\SVASUT

kébdl ennél a Feladatnal nem
lehet latni mar a tablat, ha ko-
zel vagyunk, tehat csakis arra
tamaszkodhat a vezetd, hogy
mennyire ,érzi” a villamos ele-
jét a tablatol.

A gy6ztes Parizs lett, maso-
dik a BKV, harmadik a DKW.
A verseny rendben lezajlott, én
egyediil tényleg csak az idgja-
rast sajnaltam, ettél Fflgget-
lendl viszont szerintem egész
jol megszervezte a BKV ezt az
EB-t.

Mivel idén Parizs nyert, ezért
kizadrasos alapon jovére a ma-
gyarok menni Paérizs, és ott ke-
ril megrendezésre a lll. Villa-
mosvezetd Bajnoksag.

SD
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Optomi vonatozik

Folytatjuk Optomi torténetét. Az el8z6 szamban megtudtuk, hogyan ismerke-
dett meg a vasuttal, majd kés6bb a modellvasuttal is. Lassuk, hogy a terepasz-
tal tervébdl hogyan lett valosag!

Udvozlink ismét a szerkesz-
t6ségben Tomi, folytasd kér-
lek a torténetedet.

Mikor ,fejben” mdr vasiatmo-

dellezének képzeltem magam,
a részletes palyaterv elkészité-
se elétt sajnos (?) mar elcsabul-
tam a jarmdbeszerzés iranyad-

ba. Ennek elsé kézzelfoghatd
jele volt Gltzoldék bajszos
Szergejének érkezése az egyik
webshopbdl, ,akit” a 014-es
Roco NoHAB koévetett. Idén-
ként kivettem J6ket dobozaik-
bol, nézegettem, fogdostam
Oket, aztdan szépen dtszallitds-

ra kertiltek a szakemberhez di-
gitalizalasra. Kozben kialakul-
tak a leendé asztal méreteire
vonatkozo elképzeléseim is, il-
letve az is, hogy a magyar IV-V.
korszak jegyében fog osszeall-
ni majdan a gordiiléallomany
részben a gyermekkori nosz-




optomi vonatozik
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talgia, részben pedig a jelen
hazai vasutja iranti érdeklédés

h'.‘ okdn. A tervezési méreteket
meghatdrozta, hogy nem sze-
- rettem volna méretkényszer-
] ; bél adédéan talsdgosan révid
szerelvényekben gondolkozni
(egy négykocsis EC szerelvény
viszont mdsfél méter kordili
hosszusaggal bir HO-ban és
nem mutat jol szik ivekben).
Tovabbi szempont volt az is,
hogy forditokorongot feltétle-
nll terveztem majd beszerez-
ni, természetesen a hozza illé
korfitéhdzzal egyditt...

Ezek alapjan eldélt, hogy az
asztal a fltott pincében fog
megéplilni és nem egy apro
darab lesz :) . A dontést lelkes
rajzolds koévette, nydr végén
megkezdtem a vdgdnyzat be-
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optomi vonatozik

szerzését, de a lapszabdszat-
ban is torzsvendég lettem,
o0sszel pedig megkezdodtek az
elsé6 probamenetek nagyfiam
és jomagam legnagyobb 6ro-
mére. Sokkal-sokkal késébb
pedig, de szintén sajat keziileg
elkésziilt az analég kapcsolo-
pult és a forditokorong is elhe-
lyezésre kertlilt flitéhazastul.

Bocsdss meg, hogy félbe-
szakitalak, eszembe jutott
most nekem is, hogy milyen
volt, amikor én is elkezdtem
megtervezni a sajat terepasz-
talomat! A kilonbség annyi,
hogy én Ggy ahogy voltam ta-
jékozatlan voltam korombol
adoéddan, igy habar mostani
Fejjel sok mindent masképp
csindlnék, kedves emlék a
szobdban all6é terepasztal, és
az azon taldlhaté rengeteg
~egyedi” megoldas.




Na szoval, t6bb, mint hét év
elteltével is meg vagyok elé-
gedve az asztal mikodésével,
lehet, hogy eretnekségnek td-
nik, de az analog kitérévezér-
lés remekdil parosul a vonatok
digitalis iranyitdsaval, az asz-
tal méretei nagy jatszdsokat
eredményeznek. A vonatok
szama jelentésre duzzadt a

optomi vonatozik

magyar vonatkozds megtarta-
sdval. A végleges terep teljes
kidolgozdsaval vannak még
addéssdgaim béven, hogy a jel-
zO0k és a felsévezeték hianyadt
ne is emlitsem.

Ugy gondolom, hogy egy te-
repasztal teljesen sosem lehet
készen, de ez nem is bayj, hiszen
a vasutmodellezés egy életre

szolo hobbi:).

Tomi, én ezzel meg is koszo-
nom, hogy szantal rank idét,
és vallaltad a beszélgetést,
utoljara annyit mondok, hogy
Gratulalok a terepasztalhoz,
nem mindennapi teljesit-
mény!

SD




Csuklé neve azoknak lehet ismerds, akik jartasak a BVE/OpenBVE vilagaban.
Nevéhez kapcsolddik példaul aTs5Cs, a T5C5K, a Ganz G2, és a Flirt elkészitése is
BVE-hez. Marciusi szamunkban most 6t kérdeztik errdl-arrdl.

Miért vonz téged a k6z6s-
ségi kozlekedés?

Még 1996 nyar elején édes-
anyam mesélt arrél, hogy
mikor 6 fiatal volt, milyen jo
volt utazni a kisfoéldalattinak
a fa Félkoérives padjan. igy kez-
dédott minden, mert azon a
nyaron kezdett el érdekelni
a kozlekedés. Akkor kezdtem
el jarni a Dedk téri Foldalat-
ti Vasuati Mldzeumba és ott
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kezdtem megismerni a kozle-
kedést.

Budapesten melyik a ked-
venc villamostipusod, -vo-
nalad és miért?

Ez mindig is nehéz kérdés,
mert én nem csak utas, ha-
nem jarmivezetdi és esetleg
karbantartasi szempontbodl

is nézek egy-egy jarmivet.
Ugyan-ugy szeretek MUKI-t

vezetni, mint T5C5K2-t igy
nem 4allnék ki egyik mellett
sem. Eurépaban a Bécsi ULF
és Pragai T14 a nagy kedven-
cem. A vonalakkal kapcsolat-
ban is hasonléan vélekedem,
mert minden vonalnak meg-
van a maga szépsége és ne-
hézsége is.

Melyik a kedvenc vidéki
varosod, amiben van villa-
moskozlekedés, és kilfol-
dén mi az amit a legjobban
szeretsz a kozlekedésben?
Vidéki varosok kozil régoéta
Szeged a kedvencem, mint
varos, és mint vidéki villa-
moskozlekedés is. Kilfol-
don Bécs a szivem cslicske.
Taldn a korszerlisége és a
jolszervezettsége, ami meg-
fFogott, de nem elhanyagolha-
té kérdés az sem, amit a régi
Stadtbahn atalakitasaval csi-
naltak.

A retré vagy inkabb a mo-
dern jarmiveket, palyakat
szereted?

A szép modern jarmuiveket
szeretem a szép régi belva-
rosban.

Honnan ered a Csuklé be-
ceneved?
Ha lehet, ezt megtartom ma-
gamnak. :)



2004 végén mutatta meg ne-
kem egy kedves baratom ezt
a programot. Taladn amiatt
tetszik, mert kéonnyen lehet
hozza jarmveket, és palyakat
késziteni. Csak talalékonynak
kell lenni. Mostanra mar na-
gyon sok magyar kiegészité
elérheté hozza.

Szinte a kezdetektél Fejlesz-
tek jarmiveket. Ugy érzem,
taldn nem is csindlom rosszul,
mert nagyon sok idét és ener-
giat Forditok a hattér munka-
ra.

A T5C5-6s kocsit sikerilt el6-
szor elkésziteni. Amikor ezt

csinaltam, épp abban az id6-
ben jartam ennek a villamos-
nak a tipusképzésére és ez
hozta az ihletet!

Prébaltam kicsit valésabba
tenni, de amikor az OPENBVE
megjelent akkor abbahagy-
tam, mert az jéval tobbet tu-
dott, mint amit én meg tud-
tam volna valésitani, bar én
még mindig vdagyom a MULTI
verziét tartalmazé jatékra!

Szeretek utanajarni, korbe-
fotézni, hangokat Felvenni
egy jarmurél. Sokkal tobb
anyagot gy(jték, mint ami-

A kiegészitit készitette Csuklé www.csuklo.atw.hu
Elengedhetetlen segitséget nytijtott a BKV Zrt

Szentendrei Virosi Tomegkizlekedési Miizeuma.

Csuklé BVE-s munkdi
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re sziikség van, mert sosem
lehet tudni, hogy mire lesz
sziikség késébb. Szerencsém-
re a kozlekedési cégek segi-
tékészen alnak a dologhoz.
A motorhangokat nagyon
nem szeretem megvagdosni
és beilleszteni, mert sok vele
a pepecsmunka, de ez is kell
egy jol kidolgozott kocsihoz!
Téged arrél ismerink, hogy
jarmivek épitése a szakteri-
leted.

Prébalkoztal esetleg épite-
ni palyat is, ha igen, akkor
mit épitettél meg, illetve
mennyire jutottal vele?
Palyat még nem épitettem,
de sajat hasznalatra kisérle-
teztem a mikoédé holdfény-
jelz6k berakasan egy-egy va-
rosi palyanal.

BVE-s munkassagod soran
mi az, amire a legbliszkébb
vagy és mi az, amire kevés-
be vagy egyaltalan nem
vagy biiszke?

A weblapomon évé Osszes
jarmdre biszke vagyok, mert
amikor késziltek, az akko-
ri tuddsom legjavat adtam!
Amit Csabi baratommal készi-
tettliink, az egy masik korszak
az OPEN BVE lehetéségeit fe-
szegetd dolgok, de szeretnék
sajat fejlesztésli 3D-s jarmu-
vet is kiadni.

Uttérdje vagy a jarmiiépi-
tésnek. A tapasztalataid
alapjan melyek azok a té-
nyez6k, amiken javitanal
a programon, valamint mi
az, ami szerinted hianyzik
a programbdl?

A program nagy hidnyossa-
ganak tartom, hogy nincs
tobb vezetds az az MUIT op-
cidja, illetve ehhez kapcsolé-
déan esetleg Ossze lehetne
fFGzni egy valamilyen bizber

Csuklo kézremiikodésével készilt OpenBVE-s
foldalattik

rendszerrel akar automata,
akar irdnyitdsi poziciét ellatd
személlyel is, mint példaul a
Microsoft Flight Simulator.
Jarmlvek terén jé lenne a
toréseket és sériléseket, va-
lamint esetleg a hibak meg-
jelenését is modellezni, de ez
sokkal komolyabb program
lenne, mint a mostaniak, igy
a BVE valamint az OPEN BVE
elvesztené az egyszeriség
varazsat is.

Sokunk altal kedvelt villa-
mos tipusa a T5C5-06s. En-
nek a korszerusitett val-
tozatait is megépitetted.
Mint e tipus vezetbje sze-
rinted mennyire lett élet-
hid a modell?

Torekszem mindig olyan élet-
hire elkésziteni az adott jar-
mUvet, hogy a program lehe-
téségeihez képest mindig a
legjobbat nydjtsam. Am van



nak a programnak korlatjai,
ezdltal tokéletesen az ere-
detivel megyegyez6 moédon
m(kodédé jarmivet nem lehet
létrehozni.

Mi a véleményed az
openBVE-rél, proébaltal-e
kiils6 nézetes jarmiivet
épiteni hozza és mi az, ami-
tél jobb lehetne ez a szimu-
lator?

Jelenleg is tanulom az OPEN
BVE-ben valé jarmiépitést,
de sajat jarmlvet csak akkor
adok ki, ha mar az én elvara-
saimnak is meg fog Felelni!

Milyen jarmiveket latnal
szivesen még openBVE-
ben?

Talan nalam fura ez a kérdés,
mert amit szeretnék, azt meg
is csinalom. Nagyon sok jarm{
var még befejezésre nadlam is,
mert vagy az id6 vagy valami-
lyen informacio, esetleg az al-
kotékedv hianyzik!

Régebben sokszor kaptunk
ujabbnal-aujabb fejlesztése-
ket, am mara mar mas a
helyzet. Szerinted ennek
mi lehet az oka?

Az én kedvemet is erdésen
visszafogja az, ha kiadok egy
jarmdvet akkor masok ezt el-
loptdk és minimalis valtozta-
tassal sajatjukként adtak ki,
ami nem mindig a jarmud els-
nyét szolgalta.

Neked mennyire tetszenek
a masok altal készitett jar-
miuivek és palyak?

Altalaban valamilyen kritikat
megfogalmazok az Gj jarmu-
vekkel szemben, amit a tobb-
ség vagy elfogad vagy nem,
de Ugy érzem, hogy alkottam
mar sok olyan jarmivet ami
alapjan kritizdlhatok masokat
ilyen téren. A mostandban ké-
szUil6 palydk mar sokkal szeb-
bek mint a 6-8 évvel ezeldtti-
ek, igy ezek egyértelmden, és
kizarasos alapon tetszenek!

Téled varhatunk-e még
ujabb fejlesztéseket és a
régebben készilt jarmi-
vekre frissitéseket?

Igen, tervezem par még Kki
nem adott kocsi megépitését
és ugy gondolom, hogy akkor
is lesz még olyan jarmd, amit
nem csinalt meg még senki,
de most szeretnék atallni az
OPEN BVE formdatumara. Mig
ezt biztonsaggal nem teszem,
nem adok ki Uj dolgot.

Mi véleményed a mostani
openBVE/BVE-s ko6zOsség-
rél valamint a fejlesztok-
rol?

A mostani kozosségben saj-
nos id6hiany miatt keveset
veszek részt, de remélem,
ezen tudok majd valtozatni.
Egy idében szerettem volna
BVE tabort szervezni, de a
KMO-ban lev6 rendezvény to6-
kéletesen lefedi ezt, igy mar
csak nekem is el kéne juthom
ezekre a rendezvényekre.

HLJ
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